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Véc: Vyjadreni k ozndmeni zdméru ,,Silnice 1/35 Turnov - Ulibice”

Mésto Rovensko pod Troskami se jako dotéeny samospravny celek vsouladu s § 6 odst. 7,
zak. 100/2001 Sb. — o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi a o zméné nékterych souvisejicich zakond,
vyjadiuje k Oznameni zaméru ,,Silnice 1/35 Turnov — Ulibice, zahajeni zjistovaciho fizeni, takto:

1. Do Oznameni zaméru ,,Silnice 1/35 Turnov-Ulibice (dale jen Ozndmeni), neni zahrnuta varianta
prochazejici lesnim komplexem severné od Rovenska p.Tr., prochazejici mezi KfeCovicemi I. Dil
a Krecovicemi Il. dil, dale pres lesni komplex severné od obce Holenice, viz Stavebné technicky
koncept zadany RSD CR, Ceré¢anska 12, Praha 4, kterou zpracovala firma Mott MacDonald Praha,
spol. sr.o., Narodni 984/15, Praha 1 (dale jen varianta Mott MacDonald). Tato varianta byla
zahrnuta do studie proveditelnosti zpracované v fijnu 2014, kde bylo zahrnuto 6 variant. Studii
objednalo RSD CR, zpracovatelem studie proveditelnosti byla firma Valbek s.r.o.

Ze zapisu z jedndni o navrhu variantniho silniéniho spojeni Ohrazenice (Turnov) — Ulibice, silnice
I/35 ze dne 7.11.2014 je zfejmé a Ucastnici se shodli, Ze:

- voblasti Turnova bude RSD CR pIné respektovat trasu zakotvenou v tizemnim planu mésta,

- v prostoru Rovenska p.Tr. nebude déle sledovana varianta nové pojmenovana jako E2,

- trasa s ohledem na vyhledové dopravni intenzity provozu nebude feSena ve Ctyfpruhovém
usporadani,

- do hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi budou predloZzeny dvé varianty — stavajici EO a
varianta navrhova, tj. kromé varianty dle Uzemniho planu (nové nazvand E1) bude zahrnuta
jesté severni varianta prochazejici lesnim komplexem,



- MD CR a Liberecky kraj vyvolaji jednani s Kralovéhradeckym krajem ve véci ndvaznosti trasy
v obou krajich (ZUR a UP).

Dale je vyslovné psano, e Liberecky kraj preferuje v Useku Rovensko p.Tr. — Zeleznice severni
trasu pres lesni komplex mezi Rovenskem p.Tr. a KnéZnicemi. Toto jedndni probéhlo na RSD CR
Sprava Liberec za ucasti RSD CR Praha GR - Ing. Michala Vojtiska, RSD CR Sprava
Liberec — Ing. Josefa Jenicka, MD — Ing. Josefa TomesSe, LK — Martina Plty, Vladimira Mastnika,
Ing. Jana Capa, mésto Turnov — Ing. Tomase Hockeho, RNDr. Miroslava Vargy. Na zakladé téchto
skute¢nosti Mésto Rovensko pod Troskami vyslovné pozaduje zarazeni varianty Mott
MacDonald do posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostredi.

Zduvodnéni:

Tato varianta ma pro mésto Rovensko pod Troskami v porovnani s ostatnimi variantami
nejmensi dopad na Zivotni prostredi, zejména v souvislosti s hlukem, znecisténim ovzdusi
a nenarusuje zajmy obce a obyvatelstva.

Varianta Mott MacDonald v prevazné ¢asti své trasy kopiruje vedeni pfenosové soustavy
velmi vysokého napéti, z tohoto dlvodu na rozdil od ostatnich variant dojde k minimalnimu
negativnimu zasahu do krajiny.

Vzhledem k tomu, Ze Rovensko p.Tr., které je jako Uzemi obklopeno CHKO Cesky rdj a které
svymi kulturnimi, pfirodnimi i historickymi pamatkami véhlasné zviditelfiuje nas kraj v rdmci CR
i zahranici, je nutné zachovat celistvost Uzemi, nenarusit krajinny raz a neznehodnotit souc¢asnou
ani budouci atraktivitu mésta, jeho kulturni a historickou hodnotu.

Vyjadfeni a pozadavky Mésta Rovensko p.Tr. k varianté E1:

Po prostudovani Oznameni se predlozend varianta E1 jevi oproti varianté E2 jako
podminéné vhodnéjsi z hlediska dopadi na Zivotni prostfedi, obyvatelstvo a zajmy obce pouze
za urcitych predpokladd. Timto vsak neni dotéen poZadavek mésta Rovensko pod Troskami
obsazeny vbodé 1. tohoto vyjadieni, kterym je pozadavek na zafazeni varianty
Mott MacDonald do posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi. Varianta Mott MacDonald
je uprednostrfiovana pred ostatnimi navrhy.

Vyjadreni k Oznameni, a vzeslé pozadavky k predloZzené varianté E1 tykajici se ochrany
Zivotniho prostredi obyvatelstva, zajmU obce a krajinného razu jsou nasledujici:

a) Pozadujeme zajisténi ochrany vodnich zdroju, které se nachazeji v blizkosti planované trasy,
jelikoZz by mohlo dojit k jejich poSkozeni nebo negativnimu ovlivnéni. Jedna se o vodni zdroj
Vaclavi — vyznamny, v nékterych pripadech jediny, zdroj pitné vody pro Siroké uzemi okolnich
obci, Rovensko p.Tr. a jeho &asti Stépanovice, Blatec, Lis¢i Kotce, dale obci Zernov, Tatobity,
Ktova, Karlovice (¢ast Roudny).

Dale se jedna o pramen Koudelka a navazujici vodotec Koudelka vlévajici se do vodotece
Libunka pfiblizné v misté planovaného premosténi silnice 111/2821. Od pramene Koudelky je
vedeno potrubi privadéjici vodu z pramene do mistni pozarni nadrze. Vzhledem ke kvalité
vody z pramene, vydatnosti pramene a stalosti pratoku planuje mésto Rovensko p. Tr. v misté
pozarni nadrze vybudovat verejné koupalisté s prirodni korenovou Cistirnou. V soucasnosti je
na tomto zdroji vody zaloZzena funkce pozarni nadrze, resp. pfirozena nenucend obména vody
v nadrzi. Ztohoto dlvodu musi byt kladen maximalni ddraz na ochranu vodniho zdroje
Koudelka a ochranu pfitoku do nadrze prfed poskozenim, znecisténim nebo ovlivnénim, a to



zejména v souvislosti s odvodnénim silnice 1/35, které by mélo byt situované v této lokalité
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b) Priblizné od km 13,5 do km 14,7 bylo v predchozich variantnich reSenich predpokladano
vedeni trasy v tunelu, a to v celém tomto Useku. V Ozndmeni neni o tunelovém objektu
zminka, proto se domnivame, Ze s timto rfeSenim jiz neni pocitano. Vedeni trasy tunelem ve
vySe uvedeném Useku nebo alespon jeho €asti (pfiblizné od km 14,2 do km 14,7) je Zadouci
z nasledujicich ddvodu. V navazujicim Useku (pfiblizné od km 14,7 do km 15,9), kde je trasa
planovdna v otevieném prostranstvi v nejmensi vzdalenosti od hranice zastavéného Uzemi
obce, by méla byt niveleta komunikace vedena co moZna nejniZze (minimalizace vysky
nasypového télesa komunikace), s ohledem na minimalni podjezdné vysky silnice 111/2821
a Zeleznicni trati Hradec Kralové — Turnov. Z tohoto hlediska je zapotrebi trasu ptiblizné od
km 14,2 do km 14,7 vést tak, aby bylo dosazeno minimalni mozné vysky nivelety
v inkriminovaném Useku km od 14,7 do km 15,9 (Cast trasy v otevieném prostranstvi
a blizkosti zastavby) a zaroven kfizit stavajici komunikaci na Krecovice. Krfecovice jsou ¢asti
obce Rovensko pod Troskami a zminéna komunikace je jedinou spojovaci komunikaci uvnitr
katastru Rovensko p.Tr. Pfistupnost obce musi byt zachovana bezpodminecné v ramci
katastru. Dalsim dlvodem vedeni této Casti trasy v tunelu je maximalni zmirnéni dopadu na
Zivotni prostredi, a to zejména v souvislosti s hlukem, znecisténim ovzdusi a zachovanim
lokalniho biokoridoru.
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c) Vedeni trasy v otevieném useku, priblizné od km 14,7 do km 15,9 je nejkritictéjsi casti trasy
s ohledem na Sifeni hluku a znecisténi ovzdusi emisemi v souvislosti s blizkou stavajici
zastavbou i planovanou novou zastavbou viz platny Uzemni plan mésta Rovensko p. Tr.
Z tohoto dlvodu je nezbytné nutné fesit ochranu obyvatel proti hluku a zneciSténi ovzdusi

bez pouziti vyjimek z platnych norem, predpist a vyhlasek.

d) Z hlediska krajinného rdzu je Zadouci provést odsazeni vysledné trasy priblizné v km 14,7
severné za horizont na pfilehly svah orientovany na jihovychod s vyuzitim tunelu
a v navazujicim Useku trasu sméroveé vratit do planované polohy. Vtomto zminéném misté
by jinak vznikl z pohledu pozorovatele hlediciho z mésta Rovensko p .Tr. (z podhledu)
nepfijatelny pohled na téleso komunikace vystupujiciho z pfivraceného svahu. Domnivame
se, Ze nami navrienda Uuprava feSeni je zhlediska krajinného razu vyhodnégjsi
i v celkovém ndahledu z SirSiho okoli.

Zavérem lze konstatovat, Ze FeSeni varianty E 1 i pfi pouZiti vyjimek z norem a platnych
predpis bude ve srovnani svariantou severni (Mott MacDonald) stavebné a financné
(cca 7 = 10 mld. K¢&) narocnéjsi s vysledkem trvalého negativniho dopadu (hluk, emise) na
obyvatele mésta Rovenska pod Troskami. Proto je nutno tuto variantu zamitnout.

3. Vyjadieni Mésta Rovensko p.Tr. k varianté E2:
Varianta E2 je pro Mésto Rovensko p.Tr. nepfipustnd. Jednim z hlavnich divodd je naruseni

krajinného razu, tésna blizkost CHKO Cesky raj, oddéleni obce od CHKO Cesky réj a celkové
znehodnoceni pfirodnich a kulturnich pamatek. Trasa je navriena v tésné blizkosti pfirodni



pamatky Borecké skaly. V neposledni fadé by doslo k narlstu silni¢ni dopravy vedené pres mésto
Rovensko p. Tr. smérem na Semily.

Zaveér:

Vzhledem k tomu, Ze Ozndmeni obsahuje zpracované pouze varianty E1 (E11, E12) a E2 s dUrazem
na variantu E1, podavame k nim vyse uvedené vyjadreni i pres to, Ze obé tyto varianty jsou pro mésto
Rovensko p.Tr. naprosto nevhodné. Navzdory tomu vSak mésto Rovensko pod Troskami vyslovné
poZaduje zarazeni vSech variant feSeni podle zpracované studie proveditelnosti, zejména pak variantu
Mott MacDonald do posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostredi, viz bod 1. tohoto vyjadreni. Je
neakceptovatelné bez jakéhokoliv projednani vyradit variantni feseni, které bylo oficidlné projednano
a odsouhlaseno (viz bod 1.). Zddame proto, aby s nami byly projednavany veskeré zaleZitosti dotykajici
se naseho samospravného celku.

Informativné:

Dale z Ozndmeni vyplyvd, Ze u vSech variant feSeni je predpokldddno a preferovano Sitkové
usporadani smérové nerozdélené silnice s fazenim jizdnich pruha 2+1 (2 jizdni pruhy ve stoupani).
V této souvislosti si dovolujeme podotknout, Ze je tento navrh znaseho pohledu nekoncepcni
a nerespektuje zdakladni principy zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,
respektive ochranu zdravi a osob. V pripadé stavajicich staveb jsou v dnesni dobé vynakladany znacné
financni prostredky za ucelem zvySovani bezpecnosti v silnicnim provozu a tyto zmény staveb jsou
mnohdy velmi komplikované. Smérové nerozdélené silnice v usporadani 2+1 patfi mezi rizikové
s ohledem na vyskyt tézkych dopravnich nehod mnohdy s tragickymi nasledky. Na téchto silnicich vznika
znacné mnoZstvi prapletovych Usekl v souvislosti s fazenim pridavného pruhu, které negativné ovliviuji
bezpecnost a plynulost dopravy. Toto usporadani nepfiznivé ovliviiuje propustnost v zavislosti na
intenzitach dopravy v soucasnosti a v delSim vyhledovém horizontu. Vzhledem k faktlim, Ze se jedna
o novostavbu se znatnym zasahem do krajiny, je nevhodné ktakovémuto navrhu pristupovat
z jakychkoliv dlivod(i nekoncepéné a v rozporu s dnesSnimi a budoucimi naroky na kvalitu silni¢ni
infrastrukturu a jeji bezpeCnost. Domnivame se, Ze v pripadé realizace této stavby je nutné pficné
usporadani sméroveé rozdélené silnice s 2+2 jizdnimi pruhy.

S pozdravem

Jitina Blahova

starostka Mésto Rovensko pod Troskami



